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恩智浦半导体

恩智浦半导体 NXP Semiconductors N.V. 

(NASDAQ：NXPI) 以其领先的射频、模拟、电

源管理、接口、安全和数字处理方面的专长，提
供高性能混合信号和标准产品解决方案。

作为一家业务覆盖超过25个国家和地区的
全球半导体公司，恩智浦在2010年实现营
业收入44亿美元。

我们的创新产品和解决方案可广泛应用于
汽车、智能识别、无线基础设施、照明、
工业、移动、消费和计算等领域。
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研发部门重要数据

研发部门约有3,000位员工，其中2,600多

人负责支持高性能混合信号业务

工程设计团队分布在22个地点

约有14,000项已经授权或正在申请的专利

上海/苏州

坦佩（美）
香港

勒芬（比）

新加坡

格拉科恩（奥）

五十多年的卓越创新纪录
每年的研发投资超过5.5亿美元
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车载网络 (IVN)

CAN / LIN

• 收发器
• 系统基础芯片

磁性传感器
• 速度 (ABS，发动机)

• 角度 (转向，油门)

汽车门禁和防盗系统 (CAI)

• 防盗系统
• 远程无钥匙进入
• 无源无钥匙进入

已确立的领先地位 2011年起

汽车娱乐产品
• 收音机/音频DSP

• 调谐器
• 音频放大器

车用小信号分立式产品
• 二极管、晶体管、RET’s

• 稳压器：线性稳压器

推动发展

互连
移动

提高
能效

恩智浦推动汽车HPMS技术的创新与发展

#1

#1

#1

#3
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- 推动创新…

高压
控制器

固态
照明

智能
传感器

高功率音频
放大器

车载
网络

MOSFET

(如点火装置)

Car2Car

通信

Car2Infra

通信

安全
网络

远程信息部件

汽车门禁

汽车收音机

… 改善连接

… 提高能效

提高
能效

互连
移动
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提高能效——不仅仅是电动车辆
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数据来源：国际能源署政策推荐，IEA，巴黎，2008

传统车辆的二氧化碳减
排工作仍有巨大潜力

电动车辆和传统车辆在提高能效上
均面临着各种技术难题和解决方案

中国绝大部分的电力来自火
力发电厂

不同车辆类型与能源的二氧化碳排放情况



奥迪、宝马、戴姆勒、保时捷、大众
共同参加2011年6月在路德维希堡举行的汽车行业大会
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奥迪公司E/E执行总监
Ricky Hudi表示：

“奥迪和大众公司决定
在其新一代车型中引入
局部网络功能”



局部网络
“局部网络”的基本理念
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局部网络 (PN) 网络可以仅操作实际需要的部分网络。这样可以降低车辆能耗，从而

减少二氧化碳排放，提高燃油效率。

没有局部网络功能： 配备局部网络功能：

ECU打开

ECU关闭

ECU打开 ECU全部打开 仅所选ECU打开



底盘

动力总成系统

车身

驾驶员辅助系统

信息娱乐系统
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底盘
ECUs

驾驶员辅助
系统

车门控制系
统

传统车载网络

BCM

网关

FlexRay CAN

CAN

CAN

HMI / 娱乐系统

动力总成
系统
ECU

远程信息
处理

HVAC

拖车控制系
统

泊车距离

转向
传感器

顶柱

预热 车顶

能源
管理器

电源模块

汽车门禁

座椅

FlexRay

以太网

CAN

系统网络划分

一路总线流量激活所有
ECU能源管理由硬件决定
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底盘
ECU

驾驶员辅助
系统

车门控制系
统

驾驶模式下的传统车辆
利用局部网络关闭未使用的ECU

BCM

网关

FlexRay CAN

CAN

CAN

HMI / 娱乐系统

动力总成
系统
ECU

远程信息
处理

HVAC

拖车控制系
统

泊车距离

转向
传感器

顶柱

预热 车顶

能源
管理器

电源模块

汽车门禁

座椅

FlexRay

以太网

降低油耗

减少税收

车辆环保

优点

底盘

动力总成系统

车身

驾驶员辅助系统

信息娱乐系统



底盘

动力总成系统

车身

驾驶员辅助系统

信息娱乐系统

11

Chassis 

ECUs

驾驶员辅助
系统

车门控制系
统

泊车模式下的传统车辆
利用局部网络(仅) 开启舒适ECU

BCM

网关

FlexRay CAN

CAN

CAN

HMI / 娱乐系统

动力总成
系统
ECU

远程信息
处理

HVAC

拖车控制系
统

泊车距离

转向
传感器

顶柱

预热 车顶

能源
管理器

电源模块

汽车门禁

座椅

FlexRay

以太网

更多舒适功能

优点



底盘

动力总成系统

车身

驾驶员辅助系统

信息娱乐系统
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底盘ECU
驾驶员辅助

系统

车身
ECU

HVAC

基于欧盟POLLUX公共项目框架

电动车载网络

LV电池

车身控制器
FlexRay CAN

CAN

CAN

CAN

CAN

PLC

EV控制器
能源管理器

底盘

HMI / 娱乐系统

逆变器电机
控制

增程器
超级电
容

充电器BMS

HV电池

DC/DC

远程信息处
理

高压区

低压区

新的系统边界

运行时间长

分布式能源管理

网络成为能源管理的组成
部分



电动车辆的分布式能源管理
路线规划示例

• 导航及交通信息打开

• 计算路程

• 评估所需能耗

• 核定不可返回点

• 规划充电策略

• 导航及交通信息关闭

• 远程信息部件待机

• 充电器打开

• 准备充电

• 连接至电网

• 选择速度及时间

• 安全监控器打开

• 连接HV电池打开

• 充电

•iPhone app 打开

• 远程信息部件打开

• 驾驶员输入数据

• 日期，时间和目的地

• 充电器关闭

• 连接HV电池关闭

• 安全监控器关闭

• 等待驾驶员

车辆
待机

确定
行程

规划
行程

充电
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http://image.baidu.com/i?ct=503316480&z=&tn=baiduimagedetail&word=iPhone&in=26114&cl=2&lm=-1&pn=5&rn=1&di=23149134480&ln=2000&fr=&fmq=&ic=&s=&se=&sme=0&tab=&width=&height=&face=&is=&istype=
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底盘ECU
驾驶员辅助

系统

车身
ECU

HVAC

基于欧盟POLLUX公共项目框架

驾驶模式下的电动车辆
利用局部网络关闭未使用的ECU

LV电池

车身
控制器

FlexRay CAN

CAN

CAN

CAN

CAN

PLC

EV控制器
能源管理器

底盘

HMI / 娱乐系统

逆变电机控
制

增程器超级
电容

充电器BMS

HV电池

DC/DC

远程信息
处理

高压区

低压区

改善
行驶里程

底盘

动力总成系统

车身

驾驶员辅助系统

信息娱乐系统
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底盘ECU
驾驶员辅助

系统

车身ECU

HVAC

基于欧盟POLLUX公共项目框架

充电模式下的电动车辆
(仅) 打开充电相关ECU

LV电池

车身
控制器

FlexRay CAN

CAN

CAN

CAN

CAN

PLC

EV控制器
能源管理器

底盘

HMI / 娱乐系统

逆变电机控
制

增程器超级
电容

充电器BMS

HV电池

DC/DC

远程信息
处理

高压区

低压区

缩短运行时间

降低能耗

底盘

动力总成系统

车身

驾驶员辅助系统

信息娱乐系统
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
ECU 2 ECU 3 ECU 4


ECU 5ECU 2 ECU 4

局部网络 (PN)
技术原理

局部网络可以操作网络特定部分，同时令其他部分保持非活动状态

普通总线数据不会唤醒局部网络ECU

局部网络ECU仅在收到定义的唤醒消息时才唤醒

局部网络ECU在不需要时可有选择性地回到休眠模式


ECU 1

ECU X

ECU X

被激活的ECU

通过局部网络处于休眠模式中的ECU

典型应用：
• 车门模块
• 天窗模块
• 起窗器
• 座椅模块
• 泊车辅助系统
• 拖车接口
• 预热系统
• 后备箱模块
• 后视摄像头



       Internal

       supply

VBAT

Transmitter &

Receiver

CAN_L

CAN_H

CAN protocol 

decoderRXD
Oscillator

Wake-up frame

configuration 

memory

14V SCSN SDISCLK SDO

TXD RXD

TXD

INH

SPI

5V

new part of the tranceiver with selective wake-up functionstandard transceiver part

Message filter 

&

compare logic

WAKE

message

detected

TJA1043TJA1145

局部网络
新型CAN收发器
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标准
CL30收发器部分

具有局部网络功能的新增部分



局部网络
ECU架构

18

采用标准收发器的ECU // 没有局部网络功能

TJA1041

standard 

transceiver

VBAT
Voltage

regulatorINH

14V

5V /3.3V

CAN_L

CAN_H Microcontroller

EN / STBN

ERRN

Rx/Tx



局部网络
ECU架构
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采用标准收发器的ECU // 没有局部网络功能

TJA1041

standard 

transceiver

VBAT
Voltage

regulatorINH

14V

5V /3.3V

CAN_L

CAN_H Microcontroller

EN / STBN

ERRN

Rx/Tx

TJA1145

partial networking 

transceiver

VBAT
Voltage

regulatorINH

14V

5V /3.3V

CAN_L

CAN_H Microcontroller

SPI

Rx/Tx

带局部网络收发器的ECU

TJA1041 / TJA1043可以轻松替换为TJA1145
所有器件均采用SO14封装。 SPI映射至STBN、EN、ERRN和Split的管脚位置

局部网络不需要新的ECU架构



器件 TJA1145 UJA1168

类型： HS-CAN收发器 HS-CAN系统基础芯片

封装： SO14、HVSON14 HVSON14

主要特性： •符合NWP ISO 11898-6标准
•先进的EMC

•待机/休眠模式
•欠压检测
•INH输出
•VIO，3,3V µC 调节

•符合NWP ISO 11898-6标准
•先进的EMC

•待机/休眠模式
•欠压检测/重设
• INH输出
•µC的100mA / 5V调节器
•受保护的5V传感器电压
•监视装置

局部网络
网络解决方案——产品系列
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可提供工程样品！



总结——局部网络
为最终客户/驾驶者带来的好处
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降低油耗
（因为可以降低能耗）

降低CO2排放
费/税

（降低CO2排放）

增加电动车辆的行驶里程
（降低能耗）

“绿化”车辆
（支持环保理念）

降低电动车辆组件的成本
（缩短要求的运行时间）

传统车辆

电动车辆

更加舒适
（车辆未启动时

可以使用更多功能）



总结——局部网络
对于OEM/汽车制造商的影响
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降低油耗
（降低能耗）

标准化
（NWP ISO11898-6以及

Autosar）

降低CO2排放
（政府合规要求)

更多舒适功能
（车辆未启动时

可以使用更多功能）

“绿化”车辆
（支持绿色环保宣

传活动）

进一步提升
HEV/EV的能效

（降低功耗并新增网络管理功能）

网络成为
能源管理的组成部分
（从被动连接到主动管理）

OEM
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汽车联网半导体解决方案领导厂商


