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Teilnetz 1
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Gemeinsames Statement der EE-Leiter

» CAN Teilnetzbetrieb ist eine neue Vernetzungstechnologie die zur Reduzierung des
Energieverbrauchsbeitragt:
m Reduzierung von Kraftstoffverbrauch und CO,-Emmissionen.
m Optimierungder Betriebsstrategie beim Ladenvon EV und PHEV durch intelligente
Weckkonzepte und
= Vermeidung von erhdhten Lebensdaueranforderungen fiir Steuergerate.

-8
-

HFJ

1
Ll

» Die OEMs arbeiten intensivan der Standardisierung und Serienentwicklung.

» Alle beteiligten OEMs planen kurz- bis mittelfristig die Serieneinfithrungin Abhangigkeitihrer
Fahrzeugroadmaps.

» Die OEMs fordern alle Steuergerate-und Halbleiterherstellerauf sich AKTIV
an der Serienentwicklungzu beteiligen und diese konstruktiv zu unterstiitzen.
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